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WABCO Fabrz eugbr ems en GmbH, Hannover 



PatentansnrUohe 

1^) Geregelte Radbremse mit einer Br ems trommel oder -soheibe, 
mindestens einer Bremsbaoke oder einem Bremsklotz, einem 
Hauptbremszylinder und einem Radbremszylinder, gekenn- 
zeiohnet duroh eine Vorrichtung (2, 3, 4), welche das 
an den Bremsbacken (6, 7) angreifende Bremsmoment er- 
fafit, in einen Druok umwandelt und zu dem Druok im 
Hauptbremszylinder (1) addiert. 

2. Radbremse nacn Ansprucb 1, gekennzeichnet durch folgende 
Merkmale t 

a) es 1st ein £ eststeaender Hydraullkzylinder (3) mit 
einem Kolben (5) vorgesehen, welcher an der ver- 
schiebbar gelagerten Bremsbacke (6) anliegt; 
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b) es 1st ein hydraulisohes Last-Leer-Ventil (2) vorge- 
sehen, deasen SteueransoliluB (8) mit dem Hydraulik- 
zylinder (3) verbunden 1st; 

c) es ist ein hydraulisoher Duplex-fiadbremszylinder (4) 
vorgesehen, dessen Anschlufl mit dem Ausgang (9) des 
Las t-Leer-Ven tils (2) verbunden ist> 

d) es ist ein Fufikraft-Hauptbremszylinder (1) vorge- 
sehen, dessen Ausgang (10) mit dem Eingang (11) des 
Last-LeezvVentils (2) verbunden ist. 

3. Radbremszylinder naoh Anspruch. 1 bis 2, dadurch gekenn- 
geichnetj dafl der Hydraulikzylinder (3) mit einem An- 
scIiluB (12) an einen Ol-AusglelchsbehSlter (13) ange- 
schlossen ist. 
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WABCO Fahrzeugbremaen GmbH, Hannover 
Geregelte Radbremae 

Die Erfindung bezieht aich auf eine geregelte Radbremse 
gemSB dera Oberbegrif f dea Patentanaprucha 1 • 

Bel Radfahrzeugen 1st ea bekannt, ein Blockieren der Riider 
beim Bremaen durcb geeignete Ma'jn*} i2iei t zu verbindern. Die a 
kann mit elektroniachen oder mit rein mecbaniechen Mitteln 
geachelien« Hlerzu aind dem Facbmann zahlreiche Beiapiele 
bekannt. Diese erfordem jedoch ttblicberweiae elnen relativ 
groBen Sauaufwand* 

Aufgabe der Erfindung iat ea, eine geregelte Radbremae der 
einganga erw&hnten Art anzugeben, welche ein Blockieren 
dea Radea verhindert und gleichzeitig eine Unteratlitzung 
der Bremakraft, wie bei einer Servobremae, ermoglicht. 
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Diese Aufgabe wird durch. die im Patentanspruoh 1 angegebene 
Erfindung gelbst. Die Unteransprucbe enthalten zweckmaBige 
Auagestaltungen der Erfindung. 

Mit Hilfe der Erfindung ist es moglioh, eine blockierge- 
schiitzte Radbr erase mit sehr geringem Bauaufwand zu reali- 
eieren. 

Ein Ausfiibrungsbeispiel der Erfindung ist in der einzlgen 
Pig. angegeben. Eine herkommliche Trommelbremse mit einer 
Bremstrommel 14 und zwei Bremsbacken 6, 7 wird durcb einen 
hydrauliechen FuSkraf t-Hauptbremszylihder 1 betStigt. Der 
am Ausgang 10 des Hauptbremszylinders 1 anstehende Druck . 
wird dem Eingang 11 eines hydraulisoben Last-Leer- Vent ils 2 
zugefuhrt. Dieses an sicli bekannte Ventil besitzt einen 
verscliiebbaren Doppelkolben 15 mit einer groflen KolbenflS- 
cbe 15a sowie einer kleineren Kolbenflache 15b. Der am Aus- 
gang 9 des Ventils 2 zur Verfugung stebende Druok betragt 
ie nacli dem VerhSltnis der beiden Kolbenflachen einen Bruch- 
teil des Eingangsdruokes. Der Ausgang 9 des Last-Leer-Ven- 
tils ist mit einem bydraulischen Duplex-Radbremszylinder 4 
verbunden. Diese dient in bekannter Weise zum Aueeinander- 
drfloken der Bremsbacken 6 und 7> woduroh ein Bremsmoment 
erzeugt wird. An der gegeniiberliegenden Seite der Brems- 
trommel befindet sich ein Hydraulikzylinder 3 9 welcher zur 
Absttttzung des Bremsmoment es starr mit der Achse des Fabr- 
zeuges verbunden ist. Der Kolben 5 des Hydraulikzylinders 3 
ist mit der Bremsbaoke 6 verbunden. Der Zylinderraum des 
Hydraulikzylinders 3 ist iiber eine Leitung mit einem Steuer- 
eingang 8 des Last-Leer- Vent ils 2 verbunden. Weiterhin ist 
der Hydraulikzylinder 3 iiber eine Druckleitung (AnschluB 12) 
mit einem Ausgleicbsbehalter 13 verbunden. 
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Die beschriebene Anordnung funktioniert wie folgt: 

Bei einer Bremsung wird durch die Fuflkraft im Hauptbrems- 
zylinder 1 ein Druok erzeugt. Dieaer wird durch das Last- 
Leer- Ventil 2 untersetzt und dem Radbremszylinder 4 zuge- 
leitet, Daraufhin legen sich die Bremsbacken 6, 7 an die 
Bremstrommel 14, die in Richtung des Pfeils rotiert, an. 
Das so entstehende Bremsmoment wird tiber die Bremsbacken 
7 und 6, welche verschiebbar gelagert sind, dem Kolben 5 
des Hydraulikzylinders 3 mitgeteilt. Hierdurch bewegt Bich 
der Kolben 5 in den Hydraulikzylinder 3 hinein und iiber- 
fslhrt dabei den Anschlufl 12 zum Ausgleiehsbehaiter 13. 
Hierdurch entsteht im Hydraulikzylinder 3 ein dem Brems- . 
moment proportional er Druck, welcher dem Last-Leer-Ventil 2 
tiber den SteueranschluB 8 mitgeteilt wird, Hierdurch kommt 
es, wie bei einer Servo bremse, zu einer Verstarkung der 
Bremskraft infolge der Druckerhohung im Radbremszylinder 4. 

Beginnt nun das Rad durch eine zu starke aufgebraehte 
Bremskraft zu blockieren, dann ilbersteigt das dem Rad 
durch die StraBenoberflache aufgebraehte Bremsmoment ein 
Maximum und fallt bis zum vollstandigen Blockieren auf ei- 
nen kleineren Wert hin ab. Hierdurch kommt es auch zu ei- 
ner Druckabsenkung im Hydraulikzylinder 3. Der so abgesenk- 
te Druck setzt sich zum Last-Leer-Ventil 2 hin fort und be- 
wirkt eine sofortige Bremskraf tverminderung durch Druckver- 
minderung im Radbremszylinder 4. Das Rad kann hierdurch 
wieder anlaufen, Dieser Vorgang wiederholt sich in mehreren 
Regelspielen bis zum Stillstand des Pahrzeugs. 

Die Erfindung ist nicht auf eine hydraulische Bremsanlage, 
wie in der Zeichnung dargestellt, beschrankt, sondem l&flt 
sich auch pneumatisch realisieren. 
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